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Nagelprobe filr die Region 77

Die Regional- e
tangente West ist
ein besonderes
_ Verkehrsprojekt.
_Es’ist ndmlich
“das einzige in
.- dieser GroBen-
“ordnung, das i
nicht von Bund,
Land oder einer
_einzelnen Stadt,
sondern von der Region geplant
~ wird. Deshalb geht es dabei nicht

Giinter Murr

" tiur um eine schnellere Verbindung

von Bad Homburg, der Nordwest-

- stadt oder Hochst zum Flughafen,
- sondern es handelt sich auch um

~ eine Nagelprobe fur die regionale

Zusammenarbeit.

Nicht nur die Planung einer neuen
Trasse in einem dicht besiedelten
und von vielen Verkehrsachsen
durchschnittenen Gebiet ist kom-
pliziert. Auch die Finanzierung des
. Millionen-Projekts ist nicht ein-
fach. Noch ist nicht gesagt, ob es
tatsichlich Bundeszuschiisse in der
erwarteten Hohe gibt. Allein im
Raum Frankfurt gibt es mehrere
Konkurrenz-Projekte: die nordmai-
" nische §-Bahn, die Anbindung des
Gewerbegebiets Gateway Gardens
oder die U-Bahn ins Europaviertel.
‘Wenn das Geld nicht reicht,
miissen Priorititen gesetzt werden.

Es gibt Hinweise aus dem Romer,
dass in diesem Fall wohl die RTW
geopfert wiirde. Das wire ein
bedauerlicher Riickschlag, denn die
Region lebt in starkem Mafe von
gut ausgebauten Verleehrswegen.
Die beteiligien Gemeinden kénnen
in den nichsten Monaten be-

' weisen, das sie in der Lage sind,

auch ein schwieriges Projekt ge-
meinsam zu stemmen.
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Insgesamt ist die Regionaltangente West 44 Kilometer lang. Unsere Graﬁ,k'zéi'gt, wo sie entlang filhren soll. In
Gelb sind die Orte dargestellt, in WeiB die geplan@en.Stationenf ‘ i

ine neue Bh fiir 450

B Umstriitene Regionaltangenie West konnte 2018 fertig sein

Seit mehr als 20 Jahren wird
iiber eine neue Schienenver-

bindung westlich von Frankfurt

diskutiert. Jetzt sind sich die -
Planer sicher: Die Probleme

 sind gelost, und das 450 -

Millionen Euro teure Projekt
kann finanziert werden.

Frankfurt. Die Zeit dringt. Bis En-
de des Jahres miissen die politi-,

schen Beschliisse zum Bau der Re-
gionaltangente West (RTW) gefillt
werden. Sonst besteht die Gefahr,
dass es fiir die neue Bahnstrecke,

die von Bad Homburg und dem -

Nordwestzentrum  itber Hochst
und den Flughafen nach Neu-Isen-
burg und Dreieich-Buchschlag fith-
ren soll, keine Bundeszuschiisse
mehr gibt. 2014 konnten die Bauar-
beiten beginnen, 2018 die ersten
Ziige fahren. Die Regionaltangente,
eine Mischung aus $-Bahn und U-
Bahn, wire die erste Schienenstre-
cke in der Region, die nicht auf das
Frankfurter Stadtzentrum ausge-
richtet ist. Sie schafft vor allem

neue  Direktverbindungen
zum Flughafen.

e

wird iber eine Schienenverbin-
dung diskutiert, die nicht ins Frank-

furter Zentrum fiihre, sondern im -
. Westen das Stadtgebiet nur am

Rande berithrt. Als Ende der 90er

i - Jahre die Pline konkreter wurden,
* formierte sich Widerstand gegen

die RTW. Vor-allem in Sossenheim

kimpfte eine Biirgerinitiative fiar
den Erhalt ¢ines Naturschutzgebie- -

tes, das urspriinglich von den Glei-
sen durchschnitten werden sollte.

- Letztlich war die Initiative erfolg-

reich, denn - die Trassenfihrung

. wurde so geindert, dass die Schie-

nen jetzt nordwestlich der Auto-
bahn A 66 liegen. Auch an anderen
Stellen gibt es Widerstand: In der

Rolf Valussi,

- 18 Metern Tiefe, :

Gcs&hi&éﬁihféf der RT Wﬂanungs—
gesellschaft, ist zuversichtlich, dass

es mit dem Bau. klappt. Gestern
. stellte er das Projekt beim regiona-
- len Planungsverband vor. Und hat- -

te eine gute Nachricht dabei: Das
Vorhaben koénnte billiger werden

- als zuletzt gedacht. Fiir die Fahrzeu-

ge — cine Spezialanfertigung, die

-mit unterschiedlichen Stromsyste-

men zurecht kommt — rechne man

- statt mit 150 Millionen Euro nur
noch mit 100 Millionen Euro. Mog- -

lich sei das durch eine kostengiins-

tige Weiterentwicklung des neusten

Frankfurter U-Bahn'Typs der Firma
Bombardier. Eine erste Studie dafir
liege bereits vor (siche Bild links).

Finanzierung noch offen

Insgesamt lagen die Investitionskos-

ten damit bei 450 Millionen Euro.
An den Baukosten in Hohe von
350 Millionen Euro habe sich

nichts geindert. An einigen Stellen _ .

seien zwar hohere Aufwendungen
notig, sagte Valussi. Doch das habe

man mit Einsparungen ausgleichen
konnen — etwa durch den Verzicht .

' 50000 neue Arbeitsplatze

Valussi weist darauf hin, dass im

auf teure Tunnel.
Mit 250 Millionen Euro Zu-

schiissen vom Bund rechnen die’

g

Planer. 100 Millionen Euro
miissten die beteiligten Kom-
munen tragen. Wer wie viel

zahlen muss, steht noch

Kosten werden nicht nach
dem ,Belegenheitsprinzip®
verteilt. Demnach miisste je-

de Gemeinde. nur fiir das auf
kommen, was auf ihrem Gebiet ge-
baut wird. Das wiirde bedeuten,
dass Bad Homburg zum Beispiel

Leunastrafe in Hochst missen
Hiuser abgerissen werden.
In der Nordweststadt wehrten

_sich Anwohner gegen eine Trassen-
fithrung in der Bernadottestrale.

Auch diese Variante ist mittlerweile

' vom Tisch. Jetzt soll das Gebaude

der Europiischen Schule, das der

Trasse im Weg steht, an anderer

Stelle neu errichtet werden. Nach
Ansicht der Planer wire das immer
noch billiger als ein Tunnel in

“Der heftigste Widerstand gegen
die RTW: kam lange Zeit aus dem

Romer. Planungsdezernent Edwin.
Schwarz (CDU) hielt nichts von
dem Projekt. Es sei zu'teuer und
bringe Frankfurt nichts, argumen-

10.

nicht fest. Klar ist nur: Die .

EUI'O :

nur ganz wenig zahlen miisste, ob-

- wohl die Kurstadt ganz erheblich

von _einer schnellen Verbindung'
zum Flughafen profitiert. /
Valussi hat ein Finanzierungsmo-

~ dell im Auge, das seiner Ansicht
‘nach firr die Kommunen zu stem-
‘men ist: Demnach konnte der Bau
der Strecke uber glinstige Kredite
. finanziert werden. Die Gemeinden
" miissten lediglich Zinsen, Tilgung

und Abschreibungen zahlen. Nur
wer mit der Standardlésung nicht -
zufrieden sei und wie zum Beispiel

Eschborn eine attraktiv gestaltete .

Haltestelle wiinsche, miisse noch
etwas drauflegen.

Valussi ist uberzeugt davon, dass
die RTW ein Erfolg wird. Er fiirch-

* tet sogar ein wenig, dass die Kapazi-

tit der Zige nicht ausreichen
konnte. ,Bei allen neuen Schienen-
strecken wurden die Prognosen
iibertroffen”, sagt er. Mit rund
46000 Fahrgisten pro Tag rechnen
die Planer. Dadurch konnten jahr-

. lich rund 22 Millionen Euro Ein-

nahmen erzielt werden.

Einzugsbereich der RTW bis 2020
rund 50000 neue Arbeitsplitze ent-
stehen werden, die meisten davon
am Flughafen. ,Wie sollen die Leu-

te da hinkommen?*, fragt er. Die .

Kapazitait der Autobahnen sei er-
schopft, zur RTW gebe es deshalb

keine Alternative. Sollte nichts da-
rfaus werden, wird die Planungsge-
sellschaft zum Jahresende aufgelost.
Dann waren sechs Millionen Euro
Planungsmittel in den Sand gesetzt
worden. m

Der grofte Widerstand kam aus dem Romer

Frankfurt. Seit Ende der 80er Jahre | tierte er. Doch gegen die Stimmen

der CDU wurde die Regionaltan-
gente 2005 in den Gesamtverkehrs- -
plan der Stadt aufgenommen. .

" Richtig Fahrt aufgenommen hat |
das Projekt dann 2008, als eine Pla-

nungsgesellschaft gegriindet . wur-
‘de, an der necben den Stidten

Frankfurt und Bad Homburg auch.

_die Kreise Hochtaunus, MainTau-

nus und Offenbach beteiligt sind.
Unterstiitzt wurde die RTW immer

.. von' Verbinden wie dem 6kologi-

schen Ver'kehgsclub VCD und dém
Fahrgastverband ,Pro Bahn und -

" Bus®, Sie versprechen sich von der

neuen Verbindung eine Steigerung

der. Attraktivitit des offentlichen

Nahverkehrs. mu



